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Découvrez un nouveau fournisseur de pieces neuves et
reconditionnées pour 4CV !
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L'e-commerce de la piece ancienne
reconditionnée pour autos de collection
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* 4CV-Dauphine-Florides-Frégates. (Le cas des Ritat/ées est différent, puisque
ces véhicules ont existé en 12V en fin de prodoatide matériel est disponible dans
les bourses ou les casses)

POURQUOI PASSER EN 12V ?

Tout dépend de l'utilisation que I'on fait de s@hicule. Si le véhicule, dans son état
d'origine ne sort que pour quelques kilométres pesiréunions Dominicales, le
passage en 12v ne s'impose pas. Un entretien saigleda batterie 6 volts, avec une
charge d'appoint et un circuit électrique en ba, éoivent permettre de démarrer sans
problémes.

Par contre, si le possesseur du véhicule ancida mutant soi peu dans le trafic
moderne, et effectue des déplacements de plusientaines de kilométres pour se
rendre a des manifestations avec des retours patéanuit, il convient pour des raisons
de sécurité de passer en 12V.

Le passage en 12 v permet entre autres les p@rgéalrité suivants :

- Ampoules normalisées plus puissantes de stagugtdrriere

- Ampoules de clignotant de 21 W (contre 10W en 6v)

- Démarrage sans aucun probléme méme avec un nétalcitrant a
chaud ou a froid

- Batterie standard en vente partout a un prioraigble
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- Possibilité de mettre une batterie de plus groapacité
- Essuies glaces dignes de ce nom
- Plus de probleme d'auto radio.

Il convient pour ne pas dégrader le véhicule quie eeodification se fasse dans les
regles de l'art et soit totalement invisible

PHASE 1: BATTERIE - DEMARREUR - DYNAMO - REGULATEUR
BATTERIE :

Pas de problémes particuliers, choisir le modéla géus forte capacité en A/h adapté
aux dimensions maximales du bac a batterie. Lastohié couleur noire (Le rose parait
trop gai !) avec la masse du bon c6té. Réutilisdixke batterie d'origine. Si le couvre
batterie est manquant, un couvre batterie de Mustid disponible chez Rover,
Iégérement modifié, convient trés bien. Un robohebatterie sur la cosse du plus est le
bienvenu.

DEMARREUR :
Pour les 4Cv et Dauphines, les démarreurs de 412¥¢me conviennent pas du tout :

ils tournent dans l'autre sens. On trouve dankdesses quelques démarreurs
Dauphine export 12V et quelques démarreurs Frédgatepour Transfluide.

L'idéal est de faire rebobiner le démarreur d'aggén 12v ou de trouver un des trés
rare modéle 12V. Cette opération de rebobinagprepbsée par DUCELLIER au

cours de la réfection du démarreur. A défaut devpindaire rebobiner la partie
"moteur"”, on peut conserver celui-ci en 6V en nangjeant que le solénoide du lanceur
par un modéle 12V (celui d'une 4L convient bierd.duralimentation en 12V d'un
démarreur 6V ne pose pas de probléemes particudiersndition de ne pas insister plus
de 5 secondes sur le démarrage. Le remplacemesai¢éhoide est indispensable, car
un modéle 6V est HS a la premiére utilisation evi. Th posséde l'expérience de
véhicules fonctionnant depuis plus de 10 ans ameg@marreur survolté. Dans tous les
cas le démarreur est a réviser dans les regleartest en changeant les charbons.

En profiter pour soigner les contacts de massiagdwer que le bloc moteur et le
moins de la batterie soient correctement a la masse

DYNAMO :

On peut avantageusement piocher dans la gamme PBU@E |'époque. Rappelons
gue le couple Dynamo -Régulateur est indissocidlgde.modeles équipant
203-403-404 conviennent

L'idéal pour 4CV et Dauphine est le montage d'wmreatho de 404 essence de marque
DUCELIER réf 7210 G. La dynamo est extérieuremdantique a celle de la 4cv ou

de la Dauphine et se place sans modificationsréevées entretoises pour tenir compte
du décalage de la patte de fixation supérieurenise en place est invisible. Pour les
frégates, il existe un couple Dynamo-Régulateuntidee a celui d'origine qui équipait
les Transfluides.

REGULATEUR :
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Avec la Dynamo de 404, il faut un régulateur DUCERIréf 8277 provenant
également d'des 404 essence. Identique au régutbbeigine, il se monte en lieu et
place. Pour les autres dynamos compatibles, ildpparier le régulateur a la dynamo
sous peine de graves avaries électriques (surchartgebatterie). Attention, il existe
plusieurs types de régulateurs (excitation patds pu excitation par la masse). Il faut
donc se reporter aux documentations du construdteuéhicule "donneur".

Ne pas oublier de vérifier la mise & la masse cterdu régulateur.
PHASE 2: FAISCEAUX ELECTRIQUES et MASSES:

Les faisceaux d'origine, s'ils sont en bon @&@atyviennent parfaitement pour [e12V. I
faut remarqueque la moitié de l'intensité circulera en 12v. &antre, il faut soigner

les masses et distribuer celles-ci aux endroigégiques. Cette opération est trés
important, compte tenu des résistances électrigprEmntrées surtout a la jonction des
ailes (peintes avant assemblage et donc isolédstalament rouillées a leur jonction a
la carrosserie). Il est recommandé de réviserdiaite des cosses électriques et de les
souder a I'étain (surtout pour les gros consommatdalectricité) avant de placer de la
gaine thermo-rétractable.

Effectuer une mise a la masse efficace des élérmaants :

Radiateur

Platine de chauffage Sofica

Barre d'essuie-glace

Boite de vitesse

Phares avant D et G

Pare-chocs

Platines support de clignotants

Platines support de feux arriere

Régulateur de tension

En effectuant une véritable mise a la masse déléagents, on évite que des courants
internes forts circulent dans la carrosserie, pgoant immanquablement de
I'électrolyse lorsque les éléments sont humides.

Vérifier I'efficacité de la patte de mise a la neassr le silentbloc moteur droit des 4CV
et Dauphine. La plague intermédiaire du carterigeqns de distribution qui recoit
d'origine sur 4CV et Dauphine la masse est visaddar dans I'huile entre deux joints.
C'est la raison pour laquelle il faut reprendreénapivement une véritable masse sur le
bloc moteur.

Une bonne mise a la masse de tous les élémentdaptas un effet bénéfique sur la
qualité de la réception radio, et I'absence desjitasa A ce sujet, ne pas oublier les
deux condensateurs de déparasitage (en venteafagsahdes surfaces) sur la borne
primaire de la bobine, et sur la borne Excitateutaddynamo.

Ne pas oublier également la mise & la masse du oagteur avec une tresse de masse.

On doit, en 12V, en profiter pour placer le pluscdétement possible une boite a
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fusible. Le montage de fusibles implique de rel®itablage sous le tableau de bord.
Seule, l'alimentation de la bobine aprés contast pas protégée (ceci afin de ne pas
arréter le moteur en cas de rupture d'un fusibhel@et le roulage).

PHASE 3: environnement moteur :
BOBINE :

Utiliser une bobine 12V en lieu et place de la bel6V. Disponible en neuf dans les
grandes surfaces. Une bobine neuve est toujouiérabde a un modele négocié dans
une bourse. Vérifier que le corps de la bobineaitepss isolé du support par une belle
peinture noire ou verte. Dans ce cas, le retowradmant HT se fait mal et I'allumage ne
fonctionne pas correctement. L'idéal est de grétpeinture a I'endroit ou un petit
bossage du collier appuie sur le corps de la bop@lable également en 6 Volts)

CONDENSATEUR :

Les condensateurs d'origine ont une tension deiatggide 6VoltS Il faut
impérativement le changer pour un modele stand2vtleh vente dans n'importe
guelle grande surface. Il faut remarquer qu'un easdteur "12V" convient
parfaitement pour le 6V et non l'inverse.

ACCESSOIRES MOTEUR :

Certaines Dauphines ou Florides possédent un Bé&etetrique. Il faut dans ce cas
songer a monter un starter manuel.

PHASE 4: ECLAIRAGE ET SIGNALISATION :
PHARES ET CODES: :

L'utilisation d'ampoules 12v oblige & passer end&oEuropéens”. Pour 4CV, il faut
changer les cuvelages de phares par les dernietglesgplus profonds, équipant les

4cv aprés 60. Eventuellement certains cuvelagd am#dviennent. Pour les autres
modéeles de la gamme, il faut chercher des équivatedes cuvelages dans les gammes
de phares ronds de I'époque.

VEILLEUSES :

Les ampoules 12V disponibles de nos jours n'org glutrou pour laisser passer la
lumiére de I'ampoule navette située en arriéreplDe cette disposition ne procurait
gu'un faible lumignon dans chaque projecteur avRetcer proprement dans I'optique
(lime tirée de l'intérieur vers I'extérieur) unurde 12 mm pour recevoir le caoutchouc
et le support de veilleuse en provenance d'uné&gontage ainsi réalisé assure un
éclairage visible de 4Watts en mode veilleuse.

CLIGNOTANTS :

Attention au cas des 4CV, les ampoules 21 W soptdrosses et chauffent de trop,
fondant le plastique du cabochon de clignotanat® des ampoules 12V 15 Watts.
(Utilisées sur les Scooters et Motos). Pour awsrd1W, utiliser les ampoules
additionnelles des feux de position qui font 6W.coenpte y est (15 + 6). les coupler
aux clignotants par deux diodes 5A placées entrddex fils électrique (la fleche du
symbole de la diode orientée vers I'ampoule duwléeposition, I'autre extrémité vers
I'ampoule du clignotant). Les diodes permettetitibation des feux de position en
simultané avec les clignotants.

Pas utile sur route, mais situation possible quino@oque pas de court-circuit au cours
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d'essais d'éclairage ou du contréle technique.

Les ampoules de clignotant des autres véhiculds g@mme ne posent pas de
problémes.

AUTRES AMPOULES :

Pas de probléemes particuliers. Les ampoules dal&@gtion du TB sont de 2 Watts
sauf celles d'éclairage du TB qui sont des 4 Waés.ampoules de Stop et de feu
arriere sont des 21/15 Watts standard.

PHARE ADDITIONNEL ANTI-BROUILLARD CIBIE OU MARSHALL :

Les ampoules a trois ergots utilisées dans ceegigajrs ne sont pas disponibles en
12V. Placer des ampoules modernes Halogenes typeidfe suit :

Utiliser la collerette d'origine pour ampoules gats. Découper soigneusement un trou
au diametre d'une bague d'adaptation Codes_Euraipke(En vente chez les
accessoiristes, mais non homologué). Sertir ladaans I'ancienne collerette qui
désormais positionne une ampoule H3 au foyer gardabole. Raccorder avec des
cosses Had Hoc. Ne pas oublier la masse du phare.

PHASE 5: LESACCESSOIRESELECTRIQUES:
JAUGE A ESSENCE ET TEMPERATURE D'EAU :

Conserver les instruments d'origine, et les aliereah 6V avec un petit régulateur 6V
/1A réf 7806 (codt quelques francs, disponible daasnagasins de composants
électroniques) fixé derriére le bloc compteur.

ESSUIE-GLACE :

Sur 4CV conserver le moteur d'origine pour deorasie conformité a l'origine, et
l'alimenter en créneaux 12V de 50% de rapport gyeliconformément au schéma
ci-joint. Ce moteur retrouve vitesse et coupleiBrRne chauffe, puisque que l'on est en
commande par impulsions. Un moteur 12V plus grag ptre adapté, mais on perd le
cachet de l'origine et de plus on risque d'usenptérément les cames sous
dimentionnées).

Pour les autre véhicules, on trouve tres facilemannoteur 12 V totalement adaptable
provenant de R8 ou R10. Le cas de la Frégate ritcasg adaptation mécanique,
surtout qu'il a existé deux types d'entrainemestndeteurs d'essuie glace.

MOTEUR SOFICA :

Remplacer en lieu et place par un moteur de soigftie R8. Le moteur a des cotes
identiques et se monte sans modifications en liglaee du 6V. Un moteur de
SOFICA provenant de 4L convient moyennant une @etiaptation pour la fixation de
la turbine sur 'axe.

CENTRALE CLIGNOTANTE :
Utiliser une centrale clignotante électronique déqr dissimulée dans le botitier de

clignotant d'origine. Cette méthode du clignotdat#onique permet de s'affranchir de
la charge (et en passant de placer un WARNING)p€unt également utiliser des
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centrales 12V a bilame existant sur le marché fbneation.

Attention au cas de la Dauphine ou une logiquetddg® contenue dans le levier de
clignotant donne la priorité aux feux stop. Se regggpour la Dauphine au schéma de
cablage électrique qui n'est pas évident a compeend

C'est de loin, la partie la plus délicate a réaliBans tous les cas, il est souhaitable de
simuler le fonctionnement par une maquette grandile sur établi.

KLAXON:

Il existe des klaxon 12v, mais il est préférablames 4CV ou celui-ci est apparant de
conserver le modele d'origine.Apres démontage plaseenroulements internes en
série et non plus en paralléle. Attention de retgpame continuité dans le sens du
bobinage.

Jean-Pierre DELAUNQY Janvier 2002
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